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Abstract 
This study examines the role of international organizations in overseeing the use of unmanned aerial 

vehicles (UAVs) and micro‑ drones in military, commercial, and research domains. UAVs, as one of 

the key technological innovations of recent decades, have brought about fundamental transformations 

in these fields; however, they have simultaneously generated significant legal, ethical, and security 

challenges. The absence of a comprehensive international legal framework, violations of privacy, 

unlawful uses, and covert attacks are among the major issues associated with the use of UAVs. 

International organizations such as the United Nations and the International Civil Aviation Organization 

(ICAO) play an important role in developing standards, monitoring drone operations, and regulating 

related activities. This article also examines challenges arising from the lack of coordination between 

national and international laws, limitations in monitoring technologies, and conflicts stemming from 

the military and commercial applications of UAVs. Finally, the study proposes solutions such as the 

development of global treaties, the strengthening of international and regional cooperation, and the 

advancement of monitoring technologies, emphasizing the importance of collaboration among 

international organizations to ensure the responsible and lawful use of UAVs. 
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 چکیده
 یهاا در حوزهه زپرندهیو ر نیبدون سرنش یماهایدر نظارت بر استفاده از هواپ یالمللنیب یهانقش سازمان یپژوهش به بررس نیا

حولات موجب ت ،یفناور یدیکل یهایاز نوآور یکیعنوان به نیبدون سرنش یماهای. هواپپردازدیم یقاتیو تحق ،یتجار ،ینظام

 یاند. نبود چارچوب حقوقکرده جادیا زین یتیو امن یاخلاق ،یحقوق یجد یهازمان چالشاما هم اند،ها شدهحوزه نیدر ا نیادیبن

فاده از مرتبط با است یدیاز جمله مسائل کل انه،یو حملات مخف ،یرقانونیغ یهااستفاده ،یخصوص مینقض حر ،یالمللنیجامع ب

، (ICAO) یکشور ییمایهواپ یالمللنیسازمان ملل متحد و سازمان ب رینظ یالمللنیب یهاهستند. سازمان نیبدون سرنش یماهایهواپ

 یبه بررس نیمقاله همچن نی. اکنندیم فایمقررات مربوطه ا میو تنظ ،یپهپاد اتیاستانداردها، نظارت بر عمل نیدر تدو ینقش مهم

 یدهااز کاربر یو تعارضات ناش ،ینظارت یهایفناور تیمحدود ،یالمللنیو ب یمل نیقوان نیب یاز عدم هماهنگ یناش یهاچالش

 ،یمعاهدات جهان نیمانند تدو ییپژوهش با ارائه راهکارها ت،یپرداخته است. در نها نیبدون سرنش یماهایهواپ یو تجار ینظام

استفاده  یبرا یالمللنیب یهاسازمان یهمکار تیبر اهم ،ینظارت یهایو توسعه فناور ،یاو منطقه یالمللنیب یهایهمکار تیتقو

 .کندیم دیتأک نیبدون سرنش یماهایاز هواپ یمسئولانه و قانون

حقوق  ،یربینظارت سا ،ییهوا میحر الملل،نیحقوق ب ،یالمللنیب یها، سازمان نیبدون سرنش یماهایهواپ :یدیکل واژگان

 یقانون یهابشردوستانه، چالش
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 مقدمه
جاری های نظامی، تترین دستاوردهای فناوری مدرن، در حوزهعنوان یکی از پیشرفتههواپیماهای بدون سرنشین ، به

ریزی خودکار سرنشین، که تحت کنترل از راه دور یا برنامهاند. این ابزارهای بیبدیل یافتهو تحقیقاتی جایگاهی بی

 .اندالمللی متعددی را پدید آوردههای حقوقی و بینزمان چالشکنند، تحولات بنیادینی ایجاد کرده و همفعالیت می

هایی همچون رادارگریزی، مانورپذیری بالا، و توانایی انجام در عرصه نظامی، هواپیماهای بدون سرنشین  با قابلیت

اند. کاربردهایی نظیر حملات دقیق، شناسایی و جاسوسی، دیل شدهمدت، به ابزاری راهبردی تبهای طولانیمأموریت

هایی چون ها به چالشهاست. با این حال، استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در جنگهای آنترین ویژگیاز مهم

ررسی ب الملل نیازمنداحتمال نقض حقوق بشردوستانه و آسیب به غیرنظامیان منجر شده که در چارچوب حقوق بین

 .است

های تجاری نیز نقش مهمی ایفا کاربردهای هواپیماهای بدون سرنشین  به حوزه نظامی محدود نبوده و در بخش

ونقل کالا، پایش محصولات کشاورزی، و ارائه خدمات سریع، تحولات چشمگیری ها در حملکنند. استفاده از آنمی

هایی مانند نقض حریم خصوصی و ایمنی عمومی نگرانی در تجارت و لجستیک ایجاد کرده است. با این وجود،

 .کندضرورت تدوین قوانین دقیق در این زمینه را آشکار می

ها را افزایش توجهی کارایی و دقت پژوهشطور قابلدر حوزه تحقیقات علمی، هواپیماهای بدون سرنشین  به

منابع طبیعی و بررسی تغییرات اقلیمی از جمله  زیستی، مدیریتاند. کاربردهایی مانند پایش تغییرات محیطداده

های دقیق، هواپیماهای بدون سرنشین  را به ابزاری حیاتی در تحقیقات آوری دادههاست. توانایی جمعدستاوردهای آن

 .تبدیل کرده است

تهدید  ،با این حال، استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  بدون چالش نیست. مسائلی مانند نقض حاکمیت ملی

اند. های حقوقی و اخلاقی جامعامنیتی، و نقض حریم خصوصی، مشکلاتی هستند که نیازمند توجه و تدوین چارچوب

باید در تنظیم  (ICAO) المللی هواپیمایی کشوریالمللی همچون سازمان ملل متحد و سازمان بینهای بینسازمان

 .فناوری نقش فعالی ایفا کنند مقررات جهانی و نظارت بر استفاده مسئولانه از این

های های چشمگیری در حوزهویکم، ظرفیتهواپیماهای بدون سرنشین ، نماد پیشرفت فناوری در قرن بیست

 هایها، سازمانبرداری مؤثر و مسئولانه از این ابزارها مستلزم تعامل میان دولتگوناگون دارند. با این وجود، بهره

 .ای تدوین مقررات شفاف و جامع استالمللی، و بخش خصوصی بربین

کنند. های مختلف نقش کلیدی ایفا میعنوان یکی از ابزارهای نوین فناوری، در حوزههواپیماهای بدون سرنشین ، به

های حقوقی و اخلاقی جدیدی را مطرح کرده است. نقض حریم هوایی، با این حال، توسعه سریع این فناوری، چالش

 .ها هستندترین این چالشنظارت سایبری از مهمحملات غیرقانونی، و 
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الملل، حریم هوایی هر کشور تحت های اصلی، نقض حریم هوایی کشورهاست. بر اساس حقوق بینیکی از چالش

ویژه در با این حال، نقض مکرر این حریم، به .(Chicago Convention, 1944, Art. 1) حاکمیت مطلق آن است

 .ای را ایجاد کرده استهای دیپلماتیک و مسائل حقوقی پیچیدههای نظامی، تنشعملیات

حملات غیرقانونی با استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  نیز موجب نقض حقوق بشردوستانه شده است. 

اند، جنایات جنگی ها غیرنظامیان بوده یا در مناطقی با نقض قوانین جنگی انجام شدههایی که هدف آنعملیات

الملل شوند. همچنین، نبود شفافیت در زنجیره فرماندهی و پاسخگویی مقامات، مشکلاتی را در حقوق بینمیمحسوب 

 .کیفری ایجاد کرده است

دون توانند بهای مرتبط با هواپیماهای بدون سرنشین ست. این ابزارها مینظارت سایبری یکی دیگر از چالش

ات و جاسوسی استفاده شوند. این اقدامات غالباً حریم خصوصی را آوری اطلاعآگاهی یا رضایت افراد، برای جمع

 .کنندهای فردی مطرح میهایی درباره تعادل میان امنیت ملی و آزادینقض کرده و پرسش

های حقوقی جامع دهد که استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  نیازمند تدوین چارچوبهای فوق نشان میچالش

تواند تهدیدات این فناوری را کاهش ها، میلمللی است. تنظیم مقررات مؤثر و نظارت بر اجرای آناهای بینو همکاری

 .های آن را ممکن سازدداده و استفاده بهینه از ظرفیت

 هاداده لیلتح و علمی منابع بررسی شامل ، تحلیلی توصیفی، ماهیت با مطالعه این در رفته کاربه تحقیق روش

 .است روپیش هایفرصت و هاچالش بهتر شناخت منظوربه

المللی در زمینه نظارت بر های بینچه سازمان موضوع، به توجه با است این تحقیق این کلی سؤال نهایت، در

چگونه استفاده نظامی و غیرنظامی هواپیماهای بدون سرنشین  نظارت و  هواپیماهای بدون سرنشین  نقش دارند

ناظران  با مرتبط حقوقی و فنی ابعاد از تریعمیق بررسی ساززمینه پژوهش، اصلی محور عنوانبه سؤال این ؟ کنندمی

 .شد خواهد منجر زمینه این در ارزشمندی نتایج به و بود خواهد هواپیماهای بدون سرنشین  بر استفاده از
 

در نظارت بر هواپیماهای بدون  المللیهای بینسازمانو نقش ضرورت ورود 

 سرنشین
 بااه اخیاار هایسااال در فناااوری، دسااتاوردهای ترینپیشاارفته از یکاای عنوانبااه هواپیماهااای باادون سرنشااین،

 وجاود باا فنااوری، ایان. اندشاده تبادیل تحقیقااتی و تجااری نظاامی، هاایحوزه در پرکااربرد ابزارهاای از یکی

 ضاارورت کااه اساات داشااته همااراه بااه را بساایاری اخلاقاای و حقااوقی هااایچالش گسااترده، کاربردهااای و مزایااا

 دوچناادان را آورالاازام و جااامع حقااوقی و نظااارتی هااایچارچوب ایجاااد باارای المللاایبین هایسااازمان ورود

   .کندمی
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 های نظارتی و حقوقیالمللی برای ایجاد چارچوبهای بینضرورت ورود سازمان

 تحملا حتی و شناسایی هدفمند، هایعملیات انجام برای هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده نظامی، حوزه در

 رد دشواری و فرماندهی زنجیره در شفافیت نبود. است کرده ایجاد المللبین حقوق در جدی هاییچالش سایبری،

. است دهش کشورها ملی حاکمیت و بشردوستانه حقوق نقض به منجر حملات، این عاملان کیفری مسئولیت تعیین

 اجرای و آورالزام مقررات تدوین با توانندمی المللی،بین کیفری دیوان و متحد ملل سازمان نظیر المللیبین هایسازمان

   ,p.22)  .(Corten ,2010 کنند کمک جنگی جنایات وقوع از جلوگیری و هانقض این با مقابله به ها،آن

 خلاقیا و حقوقی مسائل نیز نظارتی و تجاری هایحوزه در هواپیماهای بدون سرنشین  نظامی، کاربردهای بر علاوه

 افراد، رضایت بدون هاداده آوریجمع یا سایبری نظارت برای ابزارها این از استفاده. اندآورده وجود به را خاصی

 این نظیمت برای کافی توانایی کشورها داخلی قوانین موارد، از بسیاری در. است خصوصی حریم حقوق آشکار نقض

 برای جهانی استانداردهای تدوین در المللیبین هایسازمان نقش که شودمی موجب امر همین و ندارند را مسائل

 کند پیدا ایویژه اهمیت هواپیماهای بدون سرنشین، از غیرقانونی هایاستفاده محدودسازی و بشر حقوق از حفاظت

.(Clarke, 2014, p. 56) 
 هوایی حریم مکرر نقض و المللیبین هوایی حریم در هواپیماهای بدون سرنشین  فعالیت هوایی، حاکمیت منظر از

 مرتبط، المللیبین هایکنوانسیون و( 2244) شیکاگو معاهده. است کرده ایجاد امنیتی و دیپلماتیک هاییچالش کشورها،

 مانساز همکاری با جدید نظارتی چارچوب یک ایجاد. دهند پوشش را مسائل این جامع طوربه اندنتوانسته تاکنون

هواپیماهای  از برداریبهره در کشورها تعهدات و حقوق تردقیق تعریف برای (ICAO) کشوری هواپیمایی المللیبین

  (ICAO, 2021, p. 34).گیرد قرار کار دستور در فوریت با باید که است ضروری اقدامی بدون سرنشین ،

 توسط غیرقانونی هایمأموریت انجام یا هدفمند حملات برای هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده همچنین،

 هدیدیت موارد این. است مؤثر المللیبین نظارت فقدان دهندهنشان تروریستی، هایگروه مانند غیردولتی بازیگران

. تندهس مدیریت قابل المللیبین هایسازمان هماهنگی و همکاری با تنها و شوندمی محسوب جهانی امنیت برای جدی

 هایظامن ایجاد و هواپیماهای بدون سرنشین  با مرتبط هایفناوری صادرات کنترل برای گیرانهسخت مقررات تدوین

 ارقر کار دستور در باید که است اقداماتی جمله از غیردولتی، نهادهای و کشورها عملکرد بر نظارت برای شفاف

  (Boyle, 2013, p. 118).گیرد

 در المللیبین هایسازمان نقش هواپیماهای بدون سرنشین ، از استفاده از ناشی هایچالش گسترده ابعاد به توجه با

 نظارت برای مقرراتی شامل باید هاچارچوب این. است ناپذیراجتناب امری حقوقی و نظارتی هایچارچوب تدوین

 رایب پاسخگویی هایمکانیسم ایجاد و تجاری، استفاده مدیریت خصوصی، حریم از حفاظت نظامی، استفاده بر
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 این از یناش تهدیدات آور،الزام قوانین تدوین و المللیبین مؤثر همکاری بدون. باشند بشر حقوق نقض از جلوگیری

 .شد خواهد تضعیف جدی طوربه نیز المللبین حقوق بنیادین اصول بلکه یافت، خواهد افزایش تنها نه فناوری

  مبانی حقوقی و نهادی نظارت بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین

، ابزارهایی بدون سرنشین هستند که با کنترل (Unmanned Aerial Vehicles - UAVs)هواپیماهای بدون سرنشین 

رند. گیاستفاده قرار می های نظامی، تجاری، و تحقیقاتی موردکنند و در حوزهصورت خودکار عمل میاز راه دور یا به

پذیری عملیاتی، و کاهش خطرات انسانی، تحولی شگرف در هایی چون دقت بالا، انعطافاین فناوری نوین با قابلیت

روند؛ در کار میهای مختلف ایجاد کرده است. هواپیماهای بدون سرنشین  در دو حوزه نظامی و غیرنظامی بهعرصه

های غیرنظامی، در شوند، در حالی که در حوزهوسی، و حملات هدفمند استفاده میحوزه نظامی برای شناسایی، جاس

برداری از هواپیماهای بدون محیطی، و تحقیقات علمی نقش مهمی دارند. با این حال، بهرهونقل، نظارت زیستحمل

 ست که نیازمند تنظیم وای را مطرح کرده اهای نظامی، مسائل حقوقی و اخلاقی پیچیدهویژه در عرصهسرنشین ، به

 .المللی استنظارت بین

المللی نقش کلیدی در مدیریت و نظارت بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  های بیندر این میان، سازمان

ترین نهادهایی است که مسئولیت حفظ صلح و امنیت یکی از مهم (United Nations - UN) دارند. سازمان ملل متحد

ها و را بر عهده دارد. این سازمان از طریق نهادهایی چون شورای امنیت و مجمع عمومی، قطعنامه المللیبین

های نظامی از جمله هواپیماهای بدون سرنشین  تصویب کرده است. استانداردهایی برای تنظیم استفاده از فناوری

المللی را سرنشین  که صلح و امنیت بینتواند در صورت استفاده غیرقانونی از هواپیماهای بدون شورای امنیت می

های حقوق بشری، بر آوری را اعمال کند. علاوه بر این، سازمان ملل با تکیه بر قطعنامهکند، اقدامات الزامتهدید می

 تاد کرده اسان  تأکیاای بدون سرنشیات از هواپیماهاااده نادرساان در برابر استفات حفاظت از غیرنظامیااهمی

(UN, 2019, p. 12). 

 وریاای کشای هواپیمایاالمللان بیناه، سازمااان زمینادی در ایااااای کلیار از نهادهای دیگااایک

(International Civil Aviation Organization - ICAO)   است که وظیفه تنظیم و نظارت بر استفاده از هواپیماهای

استانداردهایی را برای تضمین ایمنی و امنیت  ICAO .داردبدون سرنشین  در حریم هوایی غیرنظامی را بر عهده 

ویژه در زمینه جلوگیری از تداخل عملیات المللی وضع کرده است. این سازمان بهعملیات پهپادی در حریم هوایی بین

. با ددار و ایجاد چارچوبی برای ثبت و ردیابی هواپیماهای بدون سرنشین  فعالیت دارپهپادی با پروازهای سرنشین

 هایی جدی در زمینه نظارتاین حال، عدم رعایت این استانداردها توسط برخی کشورها یا بازیگران غیردولتی، چالش

 .(ICAO, 2021, p. 34) های پهپادی ایجاد کرده استبر فعالیت
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رتبط با نیز نقش مهمی در بررسی جنایات م (International Criminal Court - ICC) المللیدیوان کیفری بین

تواند به جنایاتی نظیر حملات هدفمند علیه غیرنظامیان یا استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  دارد. این دیوان می

ها رسیدگی کند. با توجه به اینکه استفاده نظامی از هواپیماهای استفاده نادرست از هواپیماهای بدون سرنشین  در جنگ

ای در پاسخگویی به این کنندهنقش تعیین ICCبه جنایات جنگی شده است،  بدون سرنشین  در برخی موارد منجر

ورد توجه اند که مهایی نظیر حملات پهپادی در یمن و افغانستان، از جمله موضوعاتی بودهکند. پروندهتخلفات ایفا می

 .(ICC, 2018, p. 8) انداین دیوان قرار گرفته

نیز چارچوبی حقوقی برای استفاده از  (International Humanitarian Law - IHL) المللیحقوق بشردوستانه بین

، از جمله اصل تمایز، تناسب و IHL دهد. بر اساس اصول اساسیهواپیماهای بدون سرنشین  در زمان جنگ ارائه می

ب تمایز قائل شود و از آسی ای باشد که میان نظامیان و غیرنظامیانگونهضرورت، استفاده از ابزارهای نظامی باید به

ن اایت ایاتوانند به رعت بالا میال دقادلین  بهادون سرنشیای باد. هواپیماهااغیرضروری به غیرنظامیان جلوگیری کن

ده اول شان اصاض ایار به نقاها منجت از آنااده نادرساددی، استفاوارد متعاا در ماد، اماک کنناول کمااص

 .(Henckaerts & Doswald-Beck, 2005, p. 78)است

الملل در زمینه استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  ترین مباحث حقوق بیناصول حاکمیت ملی نیز یکی از مهم

الملل عرفی و معاهداتی، هر کشور حق حاکمیت مطلق بر قلمرو زمینی، دریایی و هوایی خود است. طبق حقوق بین

ن  به حریم هوایی یک کشور بدون مجوز آن، نقض آشکار حاکمیت ملی را دارد. ورود هواپیماهای بدون سرنشی

اتیک های دیپلمشود. این مسئله در موارد متعددی مانند حملات پهپادی در پاکستان و سوریه باعث تنشمحسوب می

 .(Corten, 2010, p. 19) المللی شده استو حتی طرح دعاوی در مراجع بین

المللی در تنظیم، نظارت و مدیریت استفاده از هواپیماهای های بینبررسی نقش سازمان

 بدون سرنشین 

 و حقوقی مسائل هواپیماهای بدون سرنشین ، همچون ابزارهایی ظهور و اخیر هایدهه در فناورانه تحولات

 انجام در ودخ فردمنحصربه هایقابلیت لدلی به هواپیماهای بدون سرنشین . است داشته همراه به را جدیدی المللیبین

 این از غیرقانونی یا رویهبی استفاده اما اند،شده تبدیل کلیدی ابزاری به تحقیقاتی و تجاری نظامی، هایمأموریت

 دفه رو، این از. است کرده ایجاد کشورها حاکمیت و بشر حقوق المللی،بین امنیت برای جدی هاییچالش فناوری،

 ین هواپیماهای بدون سرنش از استفاده مدیریت و نظارت تنظیم، در المللیبین هایسازمان نقش بررسی حاضر، مقاله

 .است نظارتی و حقوقی جامع هایچارچوب تدوین برای راهکارهایی ارائه و
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 رنشین هواپیماهای بدون س از استفاده برای المللیبین مقررات تنظیم ضرورت تحلیل مسیر، این در گام نخستین

 تا اندکرده تلاش المللبین حقوق کلی اصول و( 2244) شیکاگو کنوانسیون نظیر موجود معاهدات که حالی در. است

 استفاده و هواپیماهای بدون سرنشین  ظهور دهند، پوشش را کشورها حاکمیت و هوایی حریم به مربوط مسائل

 ادیپهپ حملات موارد، از بسیاری در مثال، برای. است ساخته آشکار را چشمگیری حقوقی خلأهای ها،آن از گسترده

 بشردوستانه حقوق و بشر حقوق نقض موجب سایبری، نظارت برای ابزارها این از استفاده یا جنگی مناطق در

 هاآن رفع برای راهکارهایی ارائه و خلأها این شناسایی مقاله، این هدف (Corten, 2010, p. 25). است شده المللیبین

 .است المللیبین هایسازمان آفرینینقش طریق از

 از فادهاست تنظیم در حیاتی نقشی المللی،بین امنیت و صلح بر نظارت اصلی نهاد عنوانبه متحد ملل سازمان

 ار کشورها آور،الزام هاییقطعنامه تصویب با تواندمی ملل سازمان امنیت شورای. دارد هواپیماهای بدون سرنشین 

 پیگرد رد المللیبین کیفری دیوان نقش این، بر علاوه. کند فناوری این از استفاده در حقوقی اصول رعایت به ملزم

 تفادهاس جنگی جنایات یا غیرقانونی حملات انجام برای هواپیماهای بدون سرنشین  از که افرادی یا مقامات کیفری

 از یناش تخلفات کاهش بر را نهادها این تأثیر تا است صدد در مقاله این. است برخوردار ایویژه اهمیت از کنند،می

 (Boyle, 2013, p. 120). کند بررسی هواپیماهای بدون سرنشین  از نامشروع استفاده

 و استانداردها تدوین در کلیدی نقش نیز (ICAO) کشوری هواپیمایی المللیبین سازمان ملل، سازمان کنار در

 ICAO اقدامات تحلیل مقاله، این هدف. دارد هواپیماهای بدون سرنشین  از غیرنظامی و تجاری استفاده برای مقررات

. است وزهح این در المللیبین هایهمکاری بهبود برای پیشنهادهایی ارائه و المللیبین هوایی حریم مدیریت زمینه در

  هواپیماهای بدون سرنشین از استفاده امنیت و ایمنی بر خود، نظارتی هایچارچوب تقویت با تواندمی سازمان این

  (ICAO, 2021, p. 39).  بگذارد مثبت تأثیر

 و ادیپهپ هایفناوری صادرات کنترل در المللیبین نظارت نبود از ناشی هایچالش بررسی مقاله، این دیگر هدف

. است یتروریست هایسازمان نظیر غیردولتی هایگروه توسط فناوری این استفاده از جلوگیری برای راهکارهایی ارائه

 انتقال زا جلوگیری و صادرات کنترل برای مؤثر و شفاف نظارتی هایسیستم ایجاد در المللیبین هایسازمان نقش

  (Clarke, 2014, p. 60).  است مقاله اهداف از دیگر یکی ها،فناوری این غیرمجاز

 کاریراه قوانین، اجرای و تدوین در المللیبین هایسازمان نقش تبیین با تا کندمی تلاش مقاله این نهایت، در

 هازمانسا این همکاری با که است امید. دهد ارائه هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده مدیریت و تنظیم برای جامع

 هواپیماهای بدون سرنشین  از نادرست استفاده از ناشی هایچالش از مناسب، نظارتی و حقوقی هایچارچوب تدوین و

 .شود گرفته کاربه جهانی امنیت و بشری منافع راستای در فناوری این و شود جلوگیری
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 المللی در نظارت بر هواپیماهای بدون سرنشین های بیننقش سازمان

های مختلف از جمله نظامی، زمینههای اخیر، هواپیماهای بدون سرنشین  به عنوان یک فناوری نوین، در در سال

ویژه در اند. استفاده نظامی از هواپیماهای بدون سرنشین، بهتجاری و تحقیقاتی در سراسر جهان به کار گرفته شده

الملل، های حقوق بینهای جدیدی در حوزههای ضدتروریستی، منجر به بروز چالشهای جنگی و عملیاتعرصه

 المللی با مسئولیت حفظ صلح وعنوان یک نهاد بیندیده است. سازمان ملل متحد بهامنیت جهانی و حقوق بشر گر

دهی و نظارت بر ها سامانهایی پرداخته است که هدف آنامنیت جهانی، به بررسی و تدوین مصوبات و قطعنامه

 ای در مدیریتویژه استفاده نظامی از این فناوری نوین است. در این راستا، شورای امنیت سازمان ملل متحد نقش

 کندتهدیدات امنیتی ناشی از استفاده نظامی هواپیماهای بدون سرنشین  ایفا می

ها و مصوبات سازمان ملل متحد و نقش شورای امنیت در مدیریت تهدیدات قطعنامه

 امنیتی ناشی از استفاده نظامی هواپیماهای بدون سرنشین 

استفاده نظامی از هواپیماهای بدون سرنشین ، تهدیدات امنیتی و ترین موضوعات مطرح در خصوص یکی از مهم

طور خاص به مسائلی همچون حملات پهپادی، حقوق بشری ناشی از آن است. شورای امنیت سازمان ملل متحد به

نقض حاکمیت کشورهای مستقل، و پیامدهای حقوق بشری این حملات پرداخته است. در این چارچوب، شورای 

هایی کرده است که استفاده از هواپیماهای بدون جه به وظایف و اختیارات خود، اقدام به تصویب قطعنامهامنیت با تو

 .دهندهای نظامی را تحت نظارت و کنترل قرار میسرنشین  در عملیات

شورای امنیت سازمان ملل در خصوص استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در  1232، قطعنامه 1320در سال 

های ضدتروریستی تصویب شد. این قطعنامه، بر لزوم رعایت حقوق بشر و حاکمیت ملی کشورهای مستقل یاتعمل

تفاده المللی و اصول حاکم بر استأکید داشت و استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  را باید در چهارچوب قوانین بین

أثیر منفی حملات پهپادی بر غیرنظامیان و نقض حریم ویژه در این قطعنامه، به تاز زور مورد بررسی قرار داد. به

خصوصی و امنیت فردی اشاره شده است. شورای امنیت در این راستا تأکید کرد که باید از هواپیماهای بدون سرنشین  

 المللی باشد و در عین حال از آسیب به غیرنظامیان جلوگیریتنها در شرایطی استفاده شود که مطابق با قوانین بین

  (UN Security Council, 2013, p. 10). شود

ها، مصوبات دیگری نیز از سوی سازمان ملل و شورای امنیت در راستای نظارت و مدیریت علاوه بر قطعنامه

تهدیدات امنیتی ناشی از استفاده نظامی هواپیماهای بدون سرنشین  به تصویب رسیده است. یکی از این مصوبات، 

های نظارتی و بود که بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در زمینه 1328امنیت در سال شورای  1111قطعنامه 

ویژه در مناطق درگیری تأکید کرد. این مصوبه بر این نکته تأکید داشت که استفاده از هواپیماهای بدون اطلاعاتی به
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ن ق بشری صورت گیرد. شورای امنیت در ایطور دقیق تحت نظارت و با توجه به استانداردهای حقوسرنشین  باید به

امی، های نظمصوبه همچنین اشاره کرد که کشورها باید در صورت استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در عملیات

های نظارتی و حقوق بشری، اقدام کنند تا از نقض اصول حاکم بر ویژه در حوزهاز طریق هماهنگی با سازمان ملل، به

  (UN Security Council, 2015, p. 15).های نظامی جلوگیری شودیاتها و عملجنگ

ای به مبحث حاکمیت کشورهای مستقل در زمینه استفاده از علاوه بر این، سازمان ملل متحد همچنین توجه ویژه

های تویژه در مواردی که هواپیماهای بدون سرنشین  بدون مجوز از سوی دولهواپیماهای بدون سرنشین  دارد. به

های خود بر شود. شورای امنیت در قطعنامهدهند، سازمان ملل وارد عمل میها عملیات انجام میمربوطه در خاک آن

عنوان ابزار نقض این حاکمیت تأکید لزوم احترام به حاکمیت ملی و عدم استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  به

طور خاص به استفاده از هواپیماهای بدون به 1324امنیت در سال شورای  1243طور مثال، قطعنامه داشته است. به

ربوطه های مسرنشین  در مناطق درگیری و مرزها پرداخته و بر لزوم هماهنگی و تصویب چنین اقداماتی توسط دولت

  (UN Security Council, 2014, p. 7). تأکید دارد

ویژه در فاده غیرقانونی از هواپیماهای بدون سرنشین ، بههمچنین، شورای امنیت به تهدیدات امنیتی ناشی از است

های ای داشته است. در این راستا، قطعنامهزمینه حملات تروریستی و تجاوز به حاکمیت کشورهای مستقل، توجه ویژه

المللی طور خاص بر لزوم استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در چارچوب قوانین بیناند که بهمختلفی تصویب شده

های مسلحانه تأکید دارند. در این مصوبات، مواردی چون محاسبه دقیق خسارات ناشی از حملات و قوانین جنگ

ها بر مناطق مسکونی و غیرنظامیان نیز مطرح شده است. از این رو، استفاده نظامی از هواپیماهای پهپادی و تأثیر آن

ر های امنیتی و نقض حقوق بشلمللی انجام شود تا از بروز بحراناهای بینبدون سرنشین  باید با نظارت و کنترل

 .جلوگیری گردد

در تدوین مقررات مربوط به هواپیماهای  (ICAO) نقش سازمان هواپیمایی کشوری

 المللیبدون سرنشین  در حریم هوایی بین

به سرعت در حال  (Unmanned Aerial Vehicles - UAVs) در دنیای امروز، فناوری هواپیماهای بدون سرنشین 

های بهداشتی، نظارت و حتی ونقل، کشاورزی، مراقبتهای مختلفی همچون حملپیشرفت است و در زمینه

اند منافع زیادی را برای بشر به ارمغان بیاورند، اما در ها توانستهشود. این فناوریهای نظامی به کار گرفته میفعالیت

 ها،ترین چالشاند. یکی از مهمهای امنیتی، حقوقی و نظارتی به وجود آوردههای جدیدی را در زمینهحال چالش عین

 المللی و تدوین مقرراتی است که استفاده از ایننظارت بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در حریم هوایی بین

 .کندنقش محوری ایفا می (ICAO) نه، سازمان هواپیمایی کشوریفناوری را در مقیاس جهانی کنترل کند. در این زمی
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عنوان یکی از ارکان اصلی سازمان ملل تأسیس شد، به 2244المللی، که در سال سازمان هواپیمایی کشوری بین

 یونقل هوایالمللی برای اطمینان از امنیت، کارآیی و نظم در حملمتحد مسئول تدوین استانداردها و مقررات بین

ی و تنظیم المللویژه در زمینه نظارت بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در حریم هوایی بیناست. این سازمان به

 .های مهمی بر عهده داردهای تجاری و غیرنظامی هواپیماهای بدون سرنشین ، مسئولیتفعالیت

 های اخیر و با افزایشی بدون سرنشین ، در سالهای نظارتی مربوط به هواپیماهاها برای ایجاد چارچوباولین گام

عنوان نهاد اصلی مسئول به ICAO های غیرنظامی و تجاری برداشته شد. سازمانها در حوزهاستفاده از این تکنولوژی

طور مستقیم با هوانوردی تجاری و نظامی توانند بهکه هواپیماهای بدون سرنشین  میدر این زمینه، با توجه به این

داخل داشته باشند، اقدام به تدوین استانداردهایی کرده است که ضمن حفظ امنیت، از یکپارچگی حریم هوایی ت

 .المللی نیز محافظت کندبین

طور خاص بر اصول ایمنی، حاکمیت برای هواپیماهای بدون سرنشین  به ICAO مقررات و استانداردهای سازمان

ز دارد. این سازمان برای تضمین ایمنی پروازهای پهپادی در حریم هوایی المللی تمرکملی و احترام به حقوق بین

طور خاص در دستور کار خود قرار داده است. یکی از این اصول، استانداردسازی الزامات المللی، اصولی را بهبین

پایدار  مداوم ومربوط به ارتباطات و کنترل پرواز هواپیماهای بدون سرنشین ست. این مقوله شامل تضمین ارتباط 

های خود به این نکته اشاره در دستورالعمل ICAO است. همچنین (ATC) میان پهپاد و مراکز کنترل ترافیک هوایی

هایی انجام شود که تأثیری بر دیگر پروازهای تجاری و دارد که پرواز هواپیماهای بدون سرنشین  باید در محدوده

های های نظارتی است که از تداخل فعالیتدنبال تدوین چارچوب بهICAO نظامی نداشته باشد. از این رو، 

  (ICAO, 2020, p. 5).   های هوایی جلوگیری کندهواپیماهای بدون سرنشین  با دیگر سیستم

همچنین مسئول تعیین شرایط و مجوزهای لازم برای پروازهای تجاری و غیرنظامی هواپیماهای  ICAO سازمان

هایی برای پرواز هواپیماهای بدون سرنشین ی تجاری در حریم بدون سرنشین  است. این شامل تدوین دستورالعمل

نام، ه، این سازمان بر لزوم ثبتشود. در این زمینهای پهپادی میهای تجاری شرکتهوایی عمومی و نظارت بر فعالیت

 توانصدور مجوز و کنترل پروازهای هواپیماهای بدون سرنشین  تأکید دارد. از جمله نکات مهم در این مقررات، می

به الزامات آموزشی برای اپراتورهای هواپیماهای بدون سرنشین ، نحوه درخواست مجوزهای پرواز و برقراری 

ونقل ویژه در مواقعی که هواپیماهای بدون سرنشین  برای حملاشاره کرد. این اقدامات به ارتباطات ایمن در طول پرواز

هایی را برای طور خاص دستورالعملبهICAO روند، بسیار حائز اهمیت است. برای مثال، کالا و خدمات به کار می

نه تدوین کرده است که در آن های بشردوستاونقل پزشکی و کمکاستفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در حمل

 (ICAO, 2018, p. 12).  تأکید بر رعایت اصول ایمنی و نظارت دقیق بر مسیرهای پروازی وجود دارد
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است. این  ICAO های غیرنظامی هواپیماهای بدون سرنشین  از دیگر وظایف عمده سازماننظارت بر فعالیت

ویژه نظامی هواپیماهای بدون سرنشین  در صنایع مختلف، بههای غیرسازمان با توجه به گسترش روزافزون فعالیت

ها، برداری از این فناوریزمان با تسهیل بهرههای نظارتی پرداخته است که همهای تجاری، به تدوین چارچوبدر زمینه

ماهای اپیها و شرایطی است که هوایمنی و امنیت عمومی را نیز تضمین کند. یکی از این اقدامات، تعیین محدودیت

به تعیین مناطق ممنوعه و محدود برای پروازهای ICAO طور خاص، ها پرواز کنند. بهتوانند در آنبدون سرنشین  می

پهپادی پرداخته است تا از بروز خطرات ناشی از برخورد با هواپیماهای تجاری یا سایر هواپیماهای بدون سرنشین  

  (ICAO, 2020, p. 8).جلوگیری کند

در نظارت بر استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین ،  ICAO ر این، یکی دیگر از اقدامات مؤثر سازمانعلاوه ب

قض ها به منظور جلوگیری از نهای شناسایی و رهگیری هواپیماهای بدون سرنشین ست. این سیستمتوسعه سیستم

طور مداوم در حال ارزیابی و بهبود این به ICAO .اندحریم هوایی و ایجاد موانع برای پروازهای تجاری طراحی شده

  (ICAO, 2021, p. 6). المللی اطمینان حاصل شودها است تا از امنیت حریم هوایی بینسیستم

و  بررسی جرایم جنگی مرتبط با حملات پهپادی :(ICC)المللیدیوان کیفری بین 

 های خاصپرونده

الملل به عنوان نهادی مستقل در حوزه حقوق بین (International Criminal Court - ICC) المللیدیوان کیفری بین

ای در بررسی و رسیدگی به جرایم جنگی، از جمله موارد مرتبط با استفاده از فناوری پهپادی در کیفری، نقش برجسته

ع اصلی برای پیگرد (، به عنوان مرج2223کند. این سازمان، با اتکا به اساسنامه رم )مخاصمات مسلحانه، ایفا می

 Rome) داااکنت میای فعالیااوز نظامای و تجاکشت، نسلاه بشریاات علیای، جنایاات جنگاون جنایای چااتاایاجن

Statute, 1998, Article 5) . با توجه به گسترش استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در عملیات نظامی، مسائلی

المللی، شامل تمایز میان اهداف نظامی و غیرنظامی، تناسب در استفاده از بینچون نقض اصول حقوق بشردوستانه 

 .اندزور و رعایت اصول احتیاط، بیش از پیش در کانون توجه این دیوان قرار گرفته

لل المتوجهی را برای حقوق بینهای قابلاستفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  در مخاصمات مسلحانه، چالش

است. یکی از موارد کلیدی که دیوان به آن پرداخته، استفاده غیرقانونی از هواپیماهای بدون سرنشین  در  ایجاد کرده

تانه، الملل بشردوساند. بر اساس مقررات حقوق بینهایی است که منجر به تلفات غیرنظامی گسترده شدهعملیات

بی به غیرنظامیان باید تناسبی با مزایای نظامی حملات باید تنها به اهداف نظامی محدود شوند و هرگونه آسیب جان

با این حال، در موارد متعددی، هواپیماهای بدون سرنشین  برای .  (ICRC, 2020, p. 38)مورد انتظار داشته باشد

 .انداند که این اصول را نادیده گرفتهحملاتی مورد استفاده قرار گرفته
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، دادستان 1313دیوان در مورد وضعیت افغانستان است. در مارس  های مهم در این زمینه، تحقیقیکی از پرونده

دیوان مجوز بررسی جنایات جنگی و جنایات علیه بشریت در افغانستان، از جمله حملات پهپادی نیروهای خارجی، 

ری، شهای حقوق بای متمرکز شده است که به ادعای سازمانویژه بر روی حملات هواییرا دریافت کرد. این تحقیق به

در این تحقیق، دیوان سعی دارد مسئولیت افراد . (ICC, 2020, p. 4) اندمنجر به تلفات غیرنظامی غیرقابل توجیه شده

 .ها و اجرای این حملات را مشخص کند و پاسخگویی را تضمین نمایدگیریدخیل در تصمیم

اعلام کرد  1312المللی در سال کیفری بینای دیگر، در خصوص حملات پهپادی اسرائیل در غزه، دیوان در پرونده

های ها، بر اساس گزارشکه تحقیقاتی در مورد استفاده از زور توسط نیروهای اسرائیلی آغاز کرده است. این پرونده

ها های حقوق بشری، شامل حملات پهپادی هستند که منجر به کشتار غیرنظامیان و تخریب گسترده زیرساختسازمان

شده مطابق با کند که آیا اقدامات انجامدیوان همچنین بررسی می .(Amnesty International, 2021, p. 56) اندشده

 .المللی در زمینه حقوق بشر و حقوق بشردوستانه بوده است یا خیرتعهدات بین

لی، اص هایهای متعددی مواجه است. یکی از چالشالمللی با چالشها، دیوان کیفری بینبا وجود این پیشرفت

عدم عضویت برخی کشورها مانند ایالات متحده و اسرائیل در اساسنامه رم است. این کشورها، به دلیل عدم پذیرش 

آوری شواهد اند. علاوه بر این، جمعصلاحیت دیوان، مانع از انجام تحقیقات جامع در مورد حملات پهپادی خود شده

نع های پیشرفته نظارت و شناسایی، همچنان از مواا استفاده از فناوریهای مرتبط بمعتبر در مناطق جنگی و تحلیل داده

 . (Schmitt, 2013, p. 72)شوندعملی محسوب می

و  (NGOs) های غیردولتیسازمان ،المللیهای بینمشارکت سایر سازماننقش 

  (EU)اتحادیه اروپا

 و مقررات تنظیم در کلیدی نقش (EU) اروپا اتحادیه و (NGOs) غیردولتی هایسازمان المللی،بین هایسازمان

 ن سرنشین هواپیماهای بدو از استفاده روزافزون گسترش. کنندمی ایفا هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده بر نظارت

 از بیش را المللیبین و ایمنطقه هایچارچوب و قوانین تدوین ضرورت غیرنظامی، و تجاری، نظامی، هایحوزه در

 و امنیت فظح و بشر حقوق بشردوستانه، المللبین حقوق اساسی اصول بر باید مقررات این. است کرده آشکار پیش

 .باشند مبتنی افراد خصوصی حریم
 

 ایمنطقه همکاری و هماهنگی

 هادولت میان هماهنگی به نیاز هواپیماهای بدون سرنشین ، مقررات تنظیم در اساسی هایچالش از یکی

 و شدان تبادل برای هاییپلتفرم ایجاد با اروپا اتحادیه و المللیبین هایسازمان. است ایمنطقه نهادهای و
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 ICAO و EASA میان هایهمکاری مثال، برای. اندکرده کمک هدف این پیشبرد به کشورها، میان تجربیات

 رکمشت هایچارچوب ایجاد به جهانی، سطح در هواپیماهای بدون سرنشین  مقررات استانداردسازی زمینه در

 . (ICAO, 2020, p. 35)است شده منجر ملی قوانین میان تعارضات کاهش و

 اروپا اتحادیه نقش

 هایامگ هواپیماهای بدون سرنشین ، مقررات تنظیم در پیشرو نهادهای از یکی عنوان به نیز اروپا اتحادیه

هواپیماهای بدون  از استفاده برای جامعی مقررات (EASA) اروپا هوانوردی ایمنی آژانس. است برداشته مهمی

 ین ،هواپیماهای بدون سرنش ثبت مانند اصولی بر که است کرده تدوین اتحادیه عضو کشورهای در سرنشین 

 از یکی . (EASA, 2021, p. 27)است متمرکز خصوصی حریم تضمین و اپراتورها، برای مجوز صدور

هواپیماهای  هایفعالیت که است پهپادی عملیات ریسک بندیتقسیم سیستم اروپا، اتحادیه کلیدی هاینوآوری

 با یستمس این. کندمی تقسیم "مجاز" و "ویژه" ،"باز" دسته سه به ریسک میزان اساس بر را بدون سرنشین 

 .است شده طراحی احتمالی سوءاستفاده از جلوگیری و ایمنی تضمین هدف

 هایسیستم توسعه و تحقیق) SESAR نظیر هاییپروژه اخیر، هایسال در اروپا اتحادیه این، بر علاوه

 مشترک هوایی مناطق در هواپیماهای بدون سرنشین  مدیریت ارتقای برای را( هوایی ترافیک مدیریت

اهای بدون هواپیم از تجاری استفاده تسهیل به بلکه ایمنی، بهبود به تنها نه هاپروژه این. است کرده اندازیراه

 . (SESAR, 2020, p. 12)اندکرده کمک نیز سرنشین 

 غیردولتی هایسازمان نقش

 از حمایاات و دهاایگزارش نظااارت، زمینااه در مهاام بااازیگران عنااوان بااه نیااز غیردولتاای هایسااازمان

 ماننااد. NGOs کنناادمی تافعالیاا هواپیماهااای باادون سرنشااین  از اسااتفاده بااا رابطااه در بشاار حقااوق

 نقااش (Amnesty International) الملاالبین عفااو و (Human Rights Watch) رابشاا وقاحقاا اناباادیده

. اندداشاته پهپاادی حمالات باا مارتبط بشار حقاوق نقاض ماوارد دهایگزارش و مستندساازی در مهمی

 المللاایبین کیفااری دیااوان جملااه از المللاای،بین حقااوقی مراجااع بااه شااواهد ارائااه بااا هاسااازمان ایاان

(ICC)، ارتقااا را هواپیماهااای باادون سرنشااین  از اسااتفاده در شاافافیت و پاسااخگویی تااا اناادکرده تاالاش 

 . (Amnesty International, 2021, p. 56)دهند



5041 تابستان/ دوم/شماره دوم/سال های حقوقی و بین المللیتحلیل فصلنامه  55 
 

 تعهدات رعایت برای هادولت بر فشار ایجاد و عمومی بخشیآگاهی در مهمی نقش هاسازمان این همچنین،

 غیرنظامی، جوامع بر پهپادی حملات تأثیر مورد در هاسازمان این جامع هایگزارش. دارند خود المللیبین

 .گیرندمی قرار استفاده مورد ایمنطقه هایسیاست و مقررات تدوین در مهم منابع عنوان به اغلب

 المللیبین هایسازمان نقش

 ایجاد در مرکزی نقش (ICAO) غیرنظامی هوانوردی المللیبین سازمان مانند المللیبین هایسازمان

 تصویب با  ICAO.دارند هواپیماهای بدون سرنشین  از مسئولانه و ایمن استفاده برای جهانی استانداردهای

 این با را خود داخلی قوانین تا کندمی ملزم را هادولت(SARPs) المللیبین هاینامهتوصیه و استانداردها

 استفاده مورد در هاییراهنمایی ها،دولت همکاری با سازمان این . (ICAO, 2020, p. 34)کنند هماهنگ مقررات

 الس در ویژهبه. است کرده ارائه تجاری کاربردهای و نظارت، ونقل،حمل برای هواپیماهای بدون سرنشین  از

1312،ICAO  کمشتر هوایی مناطق در هواپیماهای بدون سرنشین  کنترل و نظارت برای جهانی چارچوب کی 

 .بود متمرکز هوایی ترافیک کنترل و هاداده تبادل پرواز، امنیت چون هاییجنبه بر که کرد تدوین

 بر هواپیماهای بدون سرنشین نظارت و نیازهای حقوقی و فنی در  هاچالش

 المللیهای نظام نظارتی بینچالش

استفاده از هواپیماهای بدون های جهانی مشخص در نامهنبود توافقو  المللعدم وجود چارچوب جامع بین

 .سرنشین

 جدی لهمسئ یک عنوانبه هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده تنظیم برای المللیبین جامع چارچوب وجود عدم

 یغیرنظام و نظامی هایحوزه در نوین ابزاری عنوانبه ابتدا در که فناوری این. است مطرح المللبین حقوق نظام در

 امنیت مینتض و بشردوستانه المللبین حقوق رعایت مقررات، تنظیم زمینه در را متعددی هایچالش اکنون شد، معرفی

 وجود عدم مدنی، و تجاری نظامی، هایعرصه در هواپیماهای بدون سرنشین  گسترش. است کرده ایجاد جهانی

 دهش موجب که است کرده تبدیل المللیبین جامعه ضعف نقاط ترینمهم از یکی به را آورالزام و واحد استانداردهای

 .ابدی افزایش سابقهبی شکلی به آن انسانی و حقوقی پیامدهای کنار در فناوری این از سوءاستفاده هایفرصت

 نشین هواپیماهای بدون سر از استفاده ابعاد تمام که است جهانی نامهتوافق یک نبود زمینه، این در چالش نخستین

 استفاده برای را استانداردهایی تنها (ICAO) غیرنظامی هوانوردی المللیبین سازمان حاضر، حال در. دهد پوشش را

 مهمی ابزار هرچند استانداردها، این. است کرده تدوین غیرنظامی هوانوردی حوزه در هواپیماهای بدون سرنشین  از

هواپیماهای بدون  از استفاده تنظیم به قادر اما شوند،می محسوب غیرنظامی کاربردهای زمینه در هماهنگی برای
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 این پذیرش از کشورها برخی دیگر، سوی از . (ICAO, 2020, p. 42)نیستند امنیتی یا نظامی هایزمینه در سرنشین 

 که اندکرده تدوین استانداردها این با تعارض در را خود داخلی مقررات یا کرده خودداری کامل طوربه استانداردها

 .است شده المللیبین نظارتی نظام در تشتت ایجاد موجب

 با مرتبط مقررات اجرای و تدوین در المللیبین هایساااازمان و هادولت میان هماهنگی نبود این، بر علاوه

  ظیرن کشورهایی. است شده جهانی سطح در متعارض و پراکنده قوانین وضع به منجر هواپیماهای بدون سرنشین ،

شرو که چین، و متحده ایالات ستفاده و تولید در پی شین  از ا سرن ستند، هواپیماهای بدون    نافعم دلیلبه اغلب ه

  اجتناب واحد چارچوب یک تدوین برای جهانی مذاکرات در مشااارکت از تکنولوژیک، هایرقابت و ژئوپلیتیکی

  آورالزام و جامع حقوقی نظام یک ایجاد برای بزرگ مانعی به اختلافات این . (Amnesty, 2017, p. 89)اندکرده

 .دهد قرار پوشش تحت را کشورها تمامی بتواند که است شده تبدیل

 نهمسلحا مخاصمات در هادولت رفتار تنظیم اصلی چارچوب که بشردوستانه المللبین حقوق نظامی، حوزه در

 و تناسب تمایز، اصول. است شده روبرو جدی خلأهای با هواپیماهای بدون سرنشین  فناوری با مواجهه در است،

. شوندیم نقض پهپادی حملات توسط موارد از بسیاری در هستند، بشردوستانه حقوق اساسی مبانی از که احتیاط

 امی،نظ حملات در هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده که دهندمی نشان غیردولتی هایسازمان از متعدد هایگزارش

 این برای لیالملبین پاسخگویی که حالی در است، شده غیرنظامیان گسترده تلفات به منجر جنگی، مناطق در ویژهبه

 . (ICRC, 2020, p. 39)است بوده محدود موجود نظارتی نظام ضعف دلیل به اقدامات

 و غیردولتاای هااایگروه توسااط هواپیماهااای باادون سرنشااین  از اسااتفاده کلیاادی، هااایچالش از دیگاار یکاای

 فناااوری، ایاان بااه آسااان دسترساای بااه توجااه بااا و جهااانی نظااارتی نظااام یااک نبااود در. اساات تروریسااتی

 غیرقااانونی هایشناسااایی و تروریسااتی حماالات انجااام باارای مااؤثر اباازاری بااه هواپیماهااای باادون سرنشااین 

 ثباااتیبی بااه بلکااه کنااد،می تهدیااد را کشااورها از بساایاری داخلاای امنیاات تنهانااه مساائله ایاان. اندشااده تباادیل

 . (Clarke & Knake, 2010, p. 115)است زده دامن نیز جهانی و ایمنطقه

 از استفاده تنظیم برای آورالزام و جامع حقوقی چارچوب یک تدوین ضرورت ها،چالش این با مقابله برای

 انسانی و امنیتی حقوقی، هایجنبه تمامی باید چارچوب این. شودمی احساس پیش از بیش هواپیماهای بدون سرنشین 

 نتدوی غیردولتی نهادهای و المللیبین هایسازمان ها،دولت تمام همکاری با و شود شامل را فناوری این با مرتبط

 برای المللیبین همکاری ایجاد و تخلفات شناسایی برای فنی هایظرفیت توسعه نظارتی، سازوکارهای تقویت. گردد

 .گیرد صورت زمینه این در باید که است اقداماتی جمله از مقررات، این اعمال
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 المللتعارض قوانین داخلی با حقوق بینو  ای در مقرراتهای ملی و منطقهتفاوت

 اصول اب قوانین این تعارض و هواپیماهای بدون سرنشین  با مرتبط مقررات تنظیم در ایمنطقه و ملی هایتفاوت

 سریع رشد با. رودمی شماربه المللیبین نظارتی نظام هایچالش ترینمهم از یکی الملل،بین حقوق الزامات و

 دمع مدنی، و تجاری نظامی، هایحوزه در هاآن از استفاده افزایش و هواپیماهای بدون سرنشین  با مرتبط هایفناوری

 نه سئلهم این. است شده نظارتی هایپیچیدگی و حقوقی تعارضات به منجر المللیبین و ملی قوانین میان هماهنگی

 را المللیینب بشردوستانه حقوق و بشر حقوق بنیادین اصول بلکه کند،می ایجاد المللیبین امنیت برای تهدیدی تنها

 .دهدمی قرار تأثیر تحت نیز

 الزامات و داخلی مقررات میان تعارض بروز اصلی دلایل از الملل : یکیبین حقوق با داخلی قوانین تعارض

 از ورهاکش برخی. است هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده به نسبت کشورها متفاوت رویکردهای المللی،بین

 حالی در نند،کمی استفاده خود امنیتی هایتوانمندی تقویت و نظامی قدرت افزایش برای ابزاری عنوانبه پهپاد فناوری

 یبتصو به منجر رویکرد، در اختلاف این. دارند تمرکز فناوری این مدنی و تجاری کاربردهای بر دیگر برخی که

  . (ICAO, 2020, p. 42)هستند تضاد در المللبین حقوق اصول با اغلب که است شده متناقض داخلی قوانین

 اجازه هاآن به که اندکرده تصااویب را قوانینی متحده ایالات مانند کشااورها برخی نظامی، حوزه در مثال، برای

شین  از دهدمی سرن ستفاده فرامرزی حملات برای هواپیماهای بدون   اب مبارزه بهانه به اغلب که حملات این. کنند ا

 در. است شده غیرنظامی تلفات ایجاد و کشورها حاکمیت نقض به منجر بسیاری موارد در شود،می انجام تروریسم

ستانه المللبین حقوق مقابل، شردو ستفاده هرگونه که دارد تأکید ب صول با مطابق باید زور از ا سبت تمایز، ا  و نا

شد ضرورت صول و داخلی قوانین میان تعارض این  . (ICRC, 2020, p. 38)با  در جدی هایچالش المللی،بین ا

 .است کرده ایجاد المللیبین نظارت و پاسخگویی

. اسات افازوده مسائله ایان پیچیادگی باه نیاز ایمنطقاه هاایمقاررات : تفاوت تنظایم در ایمنطقاه هایتفاوت

 شاامل کاه اسات شاده تادوین هواپیماهاای بادون سرنشاین  از اساتفاده بارای جاامعی مقررات اروپا، اتحادیه در

 و خصوصاای حااریم رعایاات بااه الاازام و اپراتورهااا، باارای مجااوز صاادور هواپیماهااای باادون سرنشااین ، ثباات

 اروپاا هواناوردی ایمنای آژاناس ساوی از کاه مقاررات، ایان . (EASA, 2021, p. 27)باشادمی هااداده امنیات

(EASA)در هواپیماهااای باادون سرنشااین  از اسااتفاده باارای را ایگیرانهسااخت اسااتانداردهای اند،شااده تاادوین 

 .کنندمی اعمال اتحادیه عضو کشورهای

 قرراتم یا کشورها این. هستند جامعی هایچارچوب چنین فاقد آفریقا و خاورمیانه کشورهای از بسیاری مقابل، در

 ینا کنترل و نظارت برای مشخصی قانون هیچ یا دارند هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده زمینه در محدودی
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ای هواپیماه از سوءاستفاده برای را زمینه نظارتی، خلأ یک ایجاد بر علاوه ها،تفاوت این. اندنکرده تدوین فناوری

 .است کرده فراهم مناطق این در بدون سرنشین 

 و متحده ایالات میان حقوقی اختلافات تعارضات، این بارز هاینمونه از حقوقی : یکی تعارضات هاینمونه

 پهپادی حملات که است مدعی متحده ایالات که حالی در. است هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده سر بر پاکستان

 این انپاکست دولت شود،می انجام مشروع امنیتی اهداف و داخلی قوانین اساس بر پاکستان ایقبیله مناطق در خود

  . (Clarke & Knake, 2010, p. 115)داندمی المللبین حقوق اصول و خود حاکمیت آشکار نقض را حملات

. اسات شاده هااآن المللایبین تعهادات اجارای از ماانع کشاورها داخلای قاوانین ماوارد، برخای در همچنین،

 در (ICAO) غیرنظااامی هوانااوردی المللاایبین سااازمان اسااتانداردهای پااذیرش از کشااورها برخاای مثااال، باارای

 کاااهش بااه منجاار تنهااا نااه مساائله ایاان. اناادکرده خااودداری هواپیماهااای باادون سرنشااین  ردیااابی و ثباات زمینااه

 نیاز را المللایبین پاساخگویی و نظاارت بلکاه اسات، شاده هواپیماهاای بادون سرنشاین  از اساتفاده در شفافیت

 . (ICAO, 2020, p. 45)است کرده مواجه چالش با

 المللیینب مقررات و داخلی قوانین میان هماهنگی تعارضات، این رفع المللی : برایبین و ملی قوانین هماهنگی لزوم

 عایتر ها،دولت حاکمیت به احترام شامل الملل،بین حقوق اساسی اصول اساس بر باید هماهنگی این. است ضروری

 شورهاک تمامی که آورالزام و جامع حقوقی چارچوب یک ایجاد. گیرد صورت المللیبین امنیت تضمین و بشر حقوق

 اتتعارض این کاهش در مهمی نقش تواندمی کند، المللیبین استانداردهای با خود داخلی مقررات هماهنگی به ملزم را

 .کند ایفا

 .پهپادیدر شناسایی عاملان حملات  مشکلات فنی و نظارتی

های جدیدی را برای نظام استفاده روزافزون از هواپیماهای بدون سرنشین  در عملیات نظامی و غیرنظامی، چالش

ویژه در شناسایی عاملان حملات پهپادی و محدودیت المللی ایجاد کرده است. مشکلات فنی و نظارتی، بهنظارتی بین

ترین مسائلی هستند که مانع از اعمال یک نظارت مؤثر بر له مهمهای نظارتی در بسیاری از کشورها، از جمفناوری

شوند، بلکه امنیت تنها مانع از پاسخگویی عاملان حملات پهپادی میها نهشوند. این چالشاین فناوری نوظهور می

 .اندازندالملل بشردوستانه و حقوق بشر را نیز به خطر میالمللی و اجرای اصول بنیادین حقوق بینبین

های کلیدی در نظارت بر حملات پهپادی، دشواری در شناسایی عاملان این حملات است. از چالشدیگر یکی 

 صورت خودکار، اغلبها بهدلیل طراحی کوچک، سرعت بالا و توانایی انجام مأموریتهواپیماهای بدون سرنشین  به

ری از هواپیماهای بدون سرنشین ی نظامی یا تجاری، شود. بسیاها پیچیده میکنند که شناسایی آنای عمل میگونهبه

 هایهای مشخص یا سیگنالگیرند، فاقد شناسههایی که در حملات غیرقانونی مورد استفاده قرار میویژه آنبه
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طور مستقیم امکان شناسایی عاملان حملات را کاهش داده و روند پاسخگویی ها بهردیابی هستند. این ویژگیقابل

  (ICRC, 2020, p. 38). سازدالمللی را دشوار میبین حقوقی و

ز شوند که اهای غیردولتی یا بازیگران غیردولتی انجام میافزون بر این، برخی حملات پهپادی توسط گروه

مناطقی  ویژه درکنند. این موضوع، بههای بومی استفاده میشده یا فناوریهواپیماهای بدون سرنشین ی تجاری اصلاح

های نظارتی قوی برخوردار نیستند، شناسایی عاملان حملات را بیش از پیش دشوار کرده است. ها از ظرفیتدولتکه 

های تروریستی در خاورمیانه یا آفریقا انجام شده است، اغلب از هواپیماهای برای مثال، در حملاتی که توسط گروه

 تها بسیار دشوار بوده اسنی بوده و ردیابی منشأ آنبدون سرنشین یی استفاده شده که فاقد هرگونه شناسه قانو

.(Clarke & Knake, 2010, p. 115) 

 کشورهابرخی های نظارتی در محدودیت فناوری

مد درآهای کمهای نظارتی در بسیاری از کشورها است. دولتیکی دیگر از موانع نظارت مؤثر، محدودیت فناوری

های لازم برای ردیابی، شناسایی و تحلیل حملات پهپادی هستند. این کشورها یا در حال توسعه، اغلب فاقد زیرساخت

ای دسترسی های ماهوارههای ردیابی راداری، حسگرهای پیشرفته و تحلیل دادهای نظیر سیستمهای پیشرفتهبه فناوری

پاسخ به تهدیدات پهپادی  ها را در مدیریت و کنترل حریم هوایی وها، توانایی آنمحدودی دارند. نبود این فناوری

 . (ICAO, 2020, p. 42)کندمی شدت محدودبه

، بسیار  (Counter-UAV)های ضدپهپادهای پیشرفته نظارتی، از جمله سیستمعلاوه بر این، برخی از فناوری

یری و شناسایی، رهگها که توانایی یافته قرار دارند. این سیستمقیمت بوده و تنها در اختیار کشورهای توسعهگران

های بالا دلیل هزینهسازی تهدیدات پهپادی را دارند، در بسیاری از مناطق جنگی یا کشورهای در حال توسعه بهخنثی

تر نتوانند از شود که کشورهای ضعیفشوند. این نابرابری فناوری، باعث میکار گرفته نمییا محدودیت دسترسی، به

 .ایی دفاع کرده و امنیت شهروندان خود را تضمین کنندحقوق حاکمیتی خود در حریم هو

 گذاری اطلاعاتعدم هماهنگی در اشتراک

ای هیکی دیگر از عوامل مؤثر در دشواری نظارت بر حملات پهپادی، نبود هماهنگی مؤثر میان کشورها و سازمان

ی، از دلیل ملاحظات امنیتی یا ژئوپلیتیکبهگذاری اطلاعات است. کشورهای مختلف اغلب المللی در زمینه اشتراکبین

های جامعه کنند. این عدم شفافیت، تلاشگذاری اطلاعات حساس درباره حملات پهپادی خودداری میاشتراکبه

 .کندالمللی برای شناسایی عاملان حملات و ایجاد پاسخگویی حقوقی را تضعیف میبین
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 پیامدهای حقوقی و امنیتی

ه ای در زمینهای فناوری در نظارت بر هواپیماهای بدون سرنشین  پیامدهای گستردهدیتمشکلات فنی و محدو

الملل، عدم شناسایی عاملان حملات پهپادی، مانع از پیگرد قانونی و حقوقی و امنیتی دارند. از منظر حقوق بین

صل ردوستانه، از جمله االملل بشتواند به تضعیف اصول بنیادین حقوق بینشود. این مسئله میپاسخگویی می

 .ها، منجر شودپاسخگویی و احترام به حاکمیت دولت

دهند که بدون نگرانی از های متخاصم اجازه میها به بازیگران غیردولتی یا دولتاز منظر امنیتی، این محدودیت

اند امنیت تووضعیتی میشناسایی یا مجازات، به استفاده غیرقانونی از هواپیماهای بدون سرنشین  ادامه دهند. چنین 

 .ثباتی در مناطق حساس دامن بزندای و جهانی را تهدید کرده و به بیمنطقه

  از هواپیماهای بدون سرنشین عدم شفافیت در استفاده نظامی

 مانجا برای هادولت اصلی ابزارهای از یکی به هواپیماهای بدون سرنشین  از نظامی استفاده اخیر، هایسال در

 عدم حال، این با. است شده تبدیل منازعات، مدیریت و تروریسم با مبارزه چارچوب در ویژهبه نظامی، عملیات

 ظامن برای ایعمده هایچالش مخفیانه، نظامی عملیات اجرای و هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده در شفافیت

 قوقح اصول نقض موجب المللی،بین امنیت تهدید بر علاوه استفاده، نوع این. است کرده ایجاد المللبین حقوق

 .است شده جدی نظارتی خلأ یک ایجاد و هادولت میان اعتماد کاهش بشر، حقوق و بشردوستانه

 از هواپیماهای بدون سرنشین  در عملیات نظامی مخفیانه و بدون نظارت کافی استفاده

 عاادم بااالا، ارتفاااع در پاارواز قابلیاات همچااون هاااییویژگی دلیلپهپااادی : بااه مخفیانااه عملیااات هااایویژگی

 عنوانباه هواپیماهاای بادون سرنشاین  دقیاق، حمالات اجارای تواناایی و نبارد، میادان در انساانی حضور به نیاز

 دورافتااده منااطق در اغلاب کاه عملیاات، ایان. شاوندمی شاناخته مخفیاناه نظاامی عملیاات بارای آلایاده ابزاری

 نظاارت از و شاده اجارا عماومی تأییاد یاا اطالاع بادون معماولاً شاوند،می انجاام ملای مرزهاای از خاار  در یا

 و یمان، پاکساتان، نظیار کشاورهای در متحاده ایاالات پهپاادی حمالات مثاال، بارای. ماننادمی مصون المللیبین

 از هایینمونااه عنوانبااه ایگسااترده طوربااه انااد،گرفته صااورت تروریساام بااا مبااارزه بهانااه بااه کااه سااومالی،

 . (Clarke & Knake, 2010, p. 115)شوندمی شناخته مخفیانه عملیات

 ربارهد گیریتصمیم اهداف، انتخاب معیارهای خصوص در شفافیت نبود مخفیانه، عملیات هایویژگی از یکی

 المللبین حقوق اصول نقض برای را زمینه شفافیت، عدم این. هاستآن انسانی پیامدهای ارزیابی و حملات،

 .کندمی فراهم تناسب، و تمایز اصول ویژهبه بشردوستانه،
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 خفیانهم استفاده الملل،بین حقوق منظر هواپیماهای بدون سرنشین  : از از مخفیانه استفاده در حقوقی هایچالش

 تمالیاح نقض چالش، نخستین. است مواجه اساسی چالش چندین با نظامی عملیات در هواپیماهای بدون سرنشین  از

 زا استفاده متحد، ملل منشور اساس بر. گیردمی صورت هاآن قلمرو در عملیات این که است هاییدولت حاکمیت

 غیرقانونی امنیت، شورای مجوز با یا مشروع دفاع موارد در جز آن، رضایت بدون مستقل دولت یک قلمرو در زور

 دولت رضایت یا اطلاع بدون اغلب پهپادی مخفیانه عملیات حال، این با (Article UN Charter, 1945, 42) است

 .کنندمی نقض را ملی حاکمیت نتیجه، در و شوندمی انجام میزبان

 ظامین اقدام هرگونه اصول، این اساس بر. است بشردوستانه المللبین حقوق اساسی اصول نقض دیگر، چالش

 امیانغیرنظ به نامتناسب هایآسیب موجب که حملاتی از و کند رعایت را غیرنظامی و نظامی اهداف میان تمایز باید

 پهپادی حملات که است آن از حاکی متعدد هایگزارش حال، این با . (ICRC, 2020, p. 39)گردد اجتناب شوند،می

 .ندارد وجود هانقض این برای کافی پاسخگویی و شده غیرنظامیان گسترده تلفات به منجر مخفیانه

 اجازه هادولت به پهپادی، عملیات برای جامع المللیبین نظارتی چارچوب یک پاسخگویی: نبود و نظارت نبود

 و ررسیب برای مستقلی المللیبین نهاد هیچ حاضر، حال در. کنند استفاده کافی نظارت بدون ابزار این از که دهدمی

 هواپیماهای بدون سرنشین  از سوءاستفاده برای را زمینه نظارتی، خلأ این. ندارد وجود پهپادی عملیات بر نظارت

 غیرنظامی تلفات به پهپادی عملیات که مواردی در ویژهبه. است داده کاهش را هادولت پاسخگویی و کرده فراهم

  . (Schmitt, 2017, p. 89)ندارند دسترسی قانونی سازوکارهای به اغلب دیدهآسیب جوامع و قربانیان شده، منجر

 المللیینب سطح در ایگسترده پیامدهای هواپیماهای بدون سرنشین  از مخفیانه شفافیت: استفاده عدم پیامدهای

 حملات مثال، برای. اندشده ژئوپلیتیکی هایتنش ایجاد و هادولت میان اعتماد کاهش موجب اقدامات، این. دارد

 ضدآمریکایی اتاحساس بلکه کرد، تضعیف را کشور دو میان دیپلماتیک روابط تنهانه پاکستان در متحده ایالات پهپادی

 شروعیتم هواپیماهای بدون سرنشین، از استفاده در پاسخگویی و شفافیت عدم این، بر افزون. نمود تقویت منطقه در را

 .است کرده تضعیف را المللیبین حقوق تعهدات و برده سؤال زیر را هادولت اقدامات

 نیاز به استانداردهای جدید

 یک تدوین ضرورت غیرنظامی، و تجاری نظامی، هایحوزه در هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده گسترش با

 این. ستا شده آشکار پیش از بیش فناوری این بر کنترل و نظارت برای المللیبین سطح در جامع حقوقی چارچوب

 هایوءاستفادهس از جلوگیری و المللیبین امنیت حفظ الملل،بین حقوق اصول رعایت تضمین زمینه در ویژهبه ضرورت

 یمتنظ هدف با جهانی معاهده یک تدوین راستا، این در. کندمی پیدا اهمیت هواپیماهای بدون سرنشین  از احتمالی

 .کند ایفا المللیبین نظارتی نظام تقویت در مهمی نقش تواندمی هواپیماهای بدون سرنشین ، از استفاده
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 جهانی معاهده تدوین ضرورت

 مقررات مختلف کشورهای که است شده موجب المللی،بین سطح در جامع و آورالزام حقوقی چارچوب یک نبود

 ایجاد رب علاوه هماهنگی، عدم این. کنند تدوین هواپیماهای بدون سرنشین  از استفاده زمینه در متعارضی گاه و متنوع

 هایعملیات مثال، برای. است کرده فراهم ملی حاکمیت و المللبین حقوق نقض برای را زمینه حقوقی، تضادهای

 ازمانس امنیت شورای یا میزبان هایدولت مجوز بدون که هواپیماهای بدون سرنشین ، از استفاده با فرامرزی نظامی

 . (Schmitt, 2017, p. 89)اندشده ژئوپلیتیکی هایتنش افزایش و حاکمیت نقض موجب اغلب شوند،می انجام ملل

 کمک هاچالش این رفع به آور،الزام و یکسان استانداردهای ایجاد طریق از تواندمی جهانی معاهده یک تدوین

 ظامی،ن استفاده در محدودیت هواپیماهای بدون سرنشین ، شناسایی و ثبت همچون اصولی شامل باید معاهده این. کند

 .باشد شفاف دهیگزارش به الزام و بشر، حقوق و خصوصی حریم از حفاظت

 حقوقی هایچارچوب تقویت هواپیماهای بدون سرنشین ، از استفاده تنظیم برای ضروری اقدامات از یکی

 لمل سازمان مانند المللیبین هایسازمان. است المللیبین هایسازمان و هادولت میان همکاری طریق از المللیبین

 در مهمی نقش توانندمی (ICC) المللیبین کیفری دیوان و ،(ICAO)غیرنظامی هوانوردی المللیبین سازمان متحد،

 .کنند ایفا هاچارچوب این تقویت و ایجاد

 از استفاده زمینه در جهانی معاهده یک امنیت، شورای یا عمومی مجمع طریق از تواندمی متحد ملل سازمان

اهای بدون هواپیم از آمیزصلح استفاده درباره مقرراتی شامل باید معاهده این. کند پیشنهاد هواپیماهای بدون سرنشین 

 ایجاد همچنین،. باشد پهپادی هایعملیات بر نظارت و بشری، حقوق نقض و غیرقانونی حملات ممنوعیت سرنشین ،

 نظارتی شنق تواندمی هواپیماهای بدون سرنشین ، با مرتبط مقررات نقض موارد بررسی برای تخصصی کمیته یک

 .کند تقویت را ملل سازمان

 استفاده ایبر المللیبین استانداردهای تواندمی تخصصی، نهاد یک عنوانبه غیرنظامی هوانوردی المللیبین سازمان

واپیماهای ه ثبت نظیر مواردی شامل باید استانداردها این. کند تدوین را هوایی فضای در هواپیماهای بدون سرنشین  از

 .باشند هاداده امنیت و پرواز ایمنی رعایت به الزام و اپراتورها، برای مجوز صدور بدون سرنشین،

 بشری حقوق هاینقض و جنگی جنایات بررسی به خود، صلاحیت چارچوب در تواندمی المللیبین کیفری دیوان

 ملاتح عاملان پاسخگویی موجب تنها نه اقدام این. بپردازد هواپیماهای بدون سرنشین از نظامی استفاده با مرتبط

 .کندمی ارسال المللبین حقوق رعایت ضرورت درباره روشنی پیام بلکه شود،می غیرقانونی
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 پیشنهادی: جهانی معاهده الزامات

های ای تدوین شود که تمامی جنبهگونهای جهانی در زمینه استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  باید بهمعاهده

تفاده ای باید تضمین کند که اسطور جامع پوشش دهد. چنین معاهدهتی مرتبط با این فناوری را بهحقوقی، فنی و نظار

الملل صورت گیرد و از از هواپیماهای بدون سرنشین  در چارچوبی شفاف، قانونی و مطابق با اصول حقوق بین

 .های احتمالی جلوگیری شودسوءاستفاده

تای های یکن سرنشین  باید در یک سیستم جهانی ثبت شوند و شناسهدر این راستا، تمامی هواپیماهای بدو

دهد، می تنها شفافیت را افزایشها فراهم گردد. این اقدام نهردیابی دریافت کنند تا امکان نظارت و مدیریت بهتر آنقابل

 .آوردهای غیرقانونی را نیز فراهم میبلکه زمینه شناسایی و کنترل استفاده

الملل ، استفاده نظامی از هواپیماهای بدون سرنشین  باید محدود به مواردی شود که با حقوق بیناز سوی دیگر

 کارگیریگیرد. این الزام، از بهبشردوستانه سازگار بوده و با مجوز رسمی شورای امنیت سازمان ملل صورت می

نه یا هدفمند که ممکن است حقوق خودسرانه هواپیماهای بدون سرنشین  در عملیات نظامی و وقوع حملات مخفیا

ها ری دادهآوکند. همچنین، استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  برای نظارت و جمعبشر را نقض کنند، جلوگیری می

ها انجام شود. در این راستا، تدوین مقرراتی شفاف برای باید با رعایت حقوق بنیادین بشر و اصول حفاظت از داده

 .فراد ضروری استحفظ حریم خصوصی ا

 های مرتبط با هواپیماهای بدون سرنشین،ای درباره تمامی فعالیتهای دورهها نیز باید متعهد شوند که گزارشدولت

اعتماد  تواند به افزایشای میدهی دورهالمللی ارائه کنند. این گزارشاعم از نظامی یا غیرنظامی، به یک نهاد نظارتی بین

 .های ناشی از استفاده غیرمسئولانه از هواپیماهای بدون سرنشین  منجر شودتنشمیان کشورها و کاهش 

های حقوقی مشخصی را برای پیگرد و مجازات افرادی که مقررات مربوط به استفاده معاهده جهانی باید مکانیزم

های ویژه شامل تشکیل دادگاهتوانند ها میبینی کند. این مکانیزمکنند، پیشاز هواپیماهای بدون سرنشین  را نقض می

المللی باشند تا پاسخگویی و اجرای عدالت تضمین های قضایی هماهنگ در سطح ملی و بینالمللی یا ایجاد رویهبین

 .گردد

توان به افزایش شفافیت ای پیامدهای مثبتی به همراه خواهد داشت. از جمله این پیامدها میاجرای چنین معاهده

معاهده  الملل اشاره کرد. اینالمللی و تقویت حقوق بینهای بینپیماهای بدون سرنشین ، کاهش تنشدر استفاده از هوا

ی هاها و سازمانهای احتمالی از این فناوری کمک کرده و همکاری میان دولتتواند به کاهش سوءاستفادههمچنین می

 .المللی را برای مدیریت بهتر این فناوری تسهیل کندبین

مان ملل در این زمینه حیاتی است. تشکیل یک نهاد نظارتی مستقل تحت نظر سازمان ملل برای مدیریت نقش ساز

ر تواند باستفاده از هواپیماهای بدون سرنشین ، اقدامی کلیدی در راستای اجرای این معاهده خواهد بود. این نهاد می
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مک دهی شفاف کو به الزام کشورها برای گزارشاستفاده نظامی و تجاری هواپیماهای بدون سرنشین  نظارت داشته 

 .کند

های نامهای برخوردار است. ایجاد توافقالمللی نیز در این چارچوب از اهمیت ویژهای و بینهای منطقههمکاری

تواند به کاهش اختلافات و تقویت اعتماد متقابل منجر شود. همچنین، ای برای هماهنگی بهتر میان کشورها میمنطقه

ن کمک تواند به تضمین امنیت و پایبندی به قوانیهای پهپادی میهای پیشرفته برای نظارت بر فعالیتوسعه فناوریت

 .کند

وری بخشی بهتر این فناتنها به نظمای جهانی در زمینه استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین ، نهدر نهایت، معاهده

المللی، گامی مؤثر در جهت حفظ امنیت و حقوق بشر های بینهمکاریانجامد، بلکه از طریق ارتقای شفافیت و می

 .خواهد بود

 یریگجهینت
های حوزه ای دراند جایگاه ویژههای نوین و پیشرفته، توانستهعنوان یکی از فناوریهواپیماهای بدون سرنشین  به

ون نیاز ونقل هوایی بدی شناسایی دقیق، حملهانظامی، تجاری و غیرنظامی پیدا کنند. این ابزارهای هوشمند با قابلیت

ین اند. با اهای مختلف به همراه داشتهبه نیروی انسانی، و انجام حملات با دقت بالا، مزایای چشمگیری را در عرصه

های جدی از جمله تهدید امنیت حال، استفاده غیرمسئولانه و غیرقانونی از هواپیماهای بدون سرنشین ، چالش

 .، نقض حقوق بشر، و تخطی از اصول حقوق بشردوستانه را به همراه داشته استالمللیبین

های نظارتی شفاف و جامع در سطح جهانی با توجه به تأثیرات گسترده و چندجانبه این فناوری، تدوین چارچوب

رها، از ای طراحی شوند که ضمن حفظ حاکمیت کشوگونهها باید بهرسد. این چارچوبامری ضروری به نظر می

های احتمالی جلوگیری کرده و استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  را در جهت منافع عمومی و اهداف سوءاستفاده

آمیز هدایت کنند. مشکلاتی نظیر حملات غیرقانونی، نقض حریم هوایی کشورها، و تهدید به حریم خصوصی صلح

 .هد بودحل خواافراد، تنها با همکاری و هماهنگی جهانی قابل

در شرایط کنونی، برخی کشورها به دلایل ژئوپلیتیکی یا منافع اقتصادی از پذیرش استانداردهای جهانی اجتناب 

های پیشرفته یافته یا فاقد فناوریویژه برای کشورهای کمتر توسعهالمللی، بهکنند. این عدم هماهنگی در مقررات بینمی

المللی، و نهادهای های بینها، سازمانبنابراین، همکاری میان دولت نظارتی، مشکلات زیادی ایجاد کرده است.

هایی همچون سازمان ملل ناپذیر است. سازمانغیردولتی برای تدوین و اجرای مقررات جامع و شفاف امری اجتناب

ا ایفا کنند و و اتحادیه اروپا باید نقش محوری در این راست، (ICAO)المللی هوانوردی غیرنظامیمتحد، سازمان بین

 .استانداردهایی جهانی برای استفاده ایمن و مسئولانه از هواپیماهای بدون سرنشین  تدوین نمایند
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 :چارچوب نظارتی پیشنهادی باید شامل عناصر کلیدی زیر باشد

تمامی هواپیماهای بدون سرنشین  باید در یک سامانه جهانی ثبت : ثبت جهانی هواپیماهای بدون سرنشین .2

 های پهپادی را فراهم کرده و شفافیتدارای شناسه یکتا باشند. این امر امکان ردیابی و نظارت بر فعالیتو 

 .کندلازم را برای مدیریت این فناوری ایجاد می

استفاده از هواپیماهای بدون سرنشین  باید تحت مجوزهایی باشد که مطابق با  :المللیصدور مجوزهای بین .1

اند. این اقدام و بر اساس اصولی چون ایمنی، امنیت، و رعایت حقوق بشر صادر شدهاستانداردهای جهانی 

 .های مخفیانه و غیرقانونی جلوگیری خواهد کرداز استفاده

های خود پاسخگو باشند. ها و اپراتورهای پهپادی باید در قبال فعالیتدولت :پاسخگویی و نظارت مؤثر .0

و نظارتی باید ایجاد شود که اثرات این فناوری بر جامعه و محیط زیست  های قانونیبرای این منظور، مکانیزم

 .را ارزیابی کرده و در صورت نقض مقررات، اقدامات لازم را انجام دهد

ای گونهها با هواپیماهای بدون سرنشین  باید بهآوری دادهنظارت عمومی و جمع :حفظ حریم خصوصی .4

مین المللی باید تضهای بینطور کامل حفظ شود. معاهدهافراد بههای شخصی باشد که حریم خصوصی و داده

 .گونه نقض حریم خصوصی در استفاده از این فناوری رخ ندهدکنند که هیچ

تواند خطرات ناشی از های نظارتی شفاف و جامع میگیری این است که همکاری جهانی در ایجاد چارچوبنتیجه

سرنشین  را به حداقل برساند و از پیامدهای منفی این فناوری جلوگیری کند.  استفاده نادرست از هواپیماهای بدون

 آمیز از اینبرداری مسئولانه و صلحالملل و امنیت جهانی، امکان بهرهها، علاوه بر تقویت حقوق بیناین همکاری

 .فناوری را نیز فراهم خواهد آورد
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